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Titel : Wischeinrichtung 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Wischeinrichtung zur Wischung von 
Scheiben an Fahrzeugen, mit einem Wischmotor, mit einem an der 
Antriebswelle des Wischmotors angeordneten Getriebe, mit einem 
das Getriebe umgebenden Getriebegehause , mit einem an dem 
Getriebegehause angeordneten Getriebegehausedeckel , mit einer 
Getriebeabtriebswelle und mit einer an der dem Getriebe 
abgewandten Seite des Getriebegehauses an der 

Getriebeabtriebswelle drehfest angeordneten Kurbel . AuSerdem 
betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Befestigung der 
Kurbel an der Getriebeabtriebswelle. 



Nach dem allgemein bekannten Stand der Technik wird die Kurbel 
an der Getriebeabtriebswelle mittels einer Schraubverbindung 
drehfest gesichert. Dazu wird die Kurbel fiber eine an der 
Kurbel vorhandene Bohrung auf das der Kurbel zugewandte Ende 
der Getriebeabtriebswelle aufgesetzt. Die 

Getriebeabtriebswelle weist dabei an ihrem Endabschnitt ein 
Gewinde auf, auf welches eine Bef estigungsmutter aufgeschraubt 
wird, mittels der die Kurbel kraf tschlussig mit der 
^triebeabtriebswelle verbunden wird. 

Ein solcher Stand der Technik weist insbesondere den Nachteil 
auf, dass die Bef estigungsmutter in montiertem Zustand auf der 
dem Getriebegehause abgewandten Oberflache der Kurbel 
aufliegt. Aufgrund der Bef estigungsmutter ist es erf orderlich, 
die Kurbel derart auszugestal ten, dass ein an dem freien Ende 
der Kurbel, uber einen Gelenkkopf mit der Kurbel verbundenes, 
Wischgestange bei sich drehender Kurbel nicht durch die 
Bef estigungsmutter behindert wird. Dabei kann insbesondere 

rgesehen sein, dass die Kurbel in dem Getriebegehause 
abgewandte Richtung abgebogenen ist. Dazu ist allerdings ein 
extra Abbiegevorgang bei der Fertigung der Kurbel 
erforderlich, was mit Aufwand und Kosten verbunden ist. 
AuSerdem hat ein solches Abbiegen der Kurbel eine 
ungleichmaSige Verteilung der Druck- und Zugspannungen der 
Kurbel aufgrund der mit der Kurbel zu ubertragenden Krafte und 
Drehmomente- zur Folge . 



Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine 
Wischeinrichtung vozuschlagen, bei der eine besondere 
Ausgestaltung der Kurbel aufgrund der Anordnung der Kurbel an 
der Getriebeabtriebswelle nicht erforderlich ist. Die Kurbel 
soil dabei dennoch dauerhaft f unkt ionssicher mit der 
Getriebeabtriebswelle verbunden sein. 
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Zur Losung der Aufgabe wird eine Wischeinrichtung der eingangs 

eschriebenen Art vorgeschiagen, die vorsieht, dass die 

etriebeabtriebswellen-Kurbel-Verbindung eine Pressverbindung 
ist . 



Eine solche Pressverbindung weist insbesondere den Vorteil 
auf, dass keine Bef estigungsmutter auf der dem Getriebe 
abgewandten Oberflache der Kurbel oder ein sonstiges 
Bef estigungselement zur Befestigung der Kurbel an der 
Getriebeabtriebswelle vorhanden ist. Vielmehr schlieSt die 
Stirnseite der Getriebeabtriebswelle mit der Kurbel plan ab, 
:w. ragt nicht uber die Oberflache der Kurbel hinaus . Damit 
ist eine besondere Ausgestaltung der Kurbel aufgrund eines auf 
der Oberflache der Kurbel vorhandenen Bef est igungselements 
nicht erforderlich. Die Kurbel kann also erf indungsgemaS 
ungebogen und damit eben ausgefiihrt sein. 

AuSerdem ist eine Getriebeabtriebswellen-Kurbel -Verbindung in 
Form einer Pressverbindung maschinell auf einfache und 
kostengunstige Art und Weise zu realisieren. 



Ein weiterer Vorteil einer solchen Verbindung ist, dass kei 
zusatzlichen Bauteile wie Bef estigungsmuttern, 
Gewindeabschnitte, Unterlegscheiben oder dergl . zur 
Realisierung der Getriebeabtriebswellen-Kurbel-Verbindung 
benotigt werden. 



Nach einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist das 
Innenteil der Pressverbindung die Getriebeabtriebswelle und 
^ as AuEenteil der Pressverbindung eine an der Kurbel 
forhandene Zylinderbohrung . Eine derart ausgestaltete 
Pressverbindung hat den Vorteil, dass die 

Getriebeabtriebswelle ohnehin einen kreisrunden Querschnitt 
aufweist, so dass lediglich an der Kurbel eine Zylinderbohrung 
mit entsprechenden Toleranzen zu fertigen ist. Dabei sind die 
Fugeflachen zylindrisch. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Getriebeabtriebswelle mit der Kurbel verstemmt ist. Bei einer 
^lchen Verstemmung wird beispielsweise der Bereich der 
Stirnseite der Getriebeabtriebswelle plastisch verformt und 
dabei derart verdrangt, dass die Getriebeabtriebswelle die 
Kurbel bzw. die Zylinderbohrung der Kurbel, wenigstens 
abschnittsweise geringfugig hintergreif t . Um eine solche 
Verstemmung zu ermoglichen, kann vorgesehen sein, dass vor dem 
Verstemmvorgang das freie Ende der Getriebeabtriebswelle 
geringfugig* durch die Zylinderbohrung auf die der 



Getriebegehause abgewandten Seite der Kurbel ragt und der 
uberragende Abschnitt plastisch verformt bzw. verdrangt wird. 



Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass 
die Zylinderbohrung der Kurbel auf der dem Getriebegehause 
abgewandten Seite eine Anfasung, eine Zylindersenke oder einen 
anders geformten Ausschnitt aufweist. Eine solche 
Ausgestaltung der Zylinderbohrung weist den Vorteil auf, dass 
ler verstemmte Abschnitt der Getriebeabtriebswelle von der 
fasung, der Zylindersenke oder des anders geformten 
Ausschnitts aufgenommen werden kann. Damit ist eine plane und 
ebene Oberflache der Kurbel trotz Verstemmung des 
entsprechenden Getriebeabtriebswellenabschnitts gewahrleistet . 

Nach einer anderen Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, 
dass sich die Getriebeabtriebswelle auf der der Kurbel 
abgewandten Seite bis in den Bereich zum Getriebegehause oder 
Getriebegehausedeckel erstreckt und dass das Getriebegehause 

er der Getriebegehausedeckel in diesem Bereich eine Offnung 
aufweist. Eine solche Ausgestaltung weist insbesondere den 
Vorteil auf, dass aufgrund der Offnung das der Kurbel 
abgewandte Ende der Getriebeabtriebswelle zuganglich ist und 
der Pressvorgang bzw. der Stemmvorgang erleichtert 
durchgefuhrt werden kann. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass zur 
Einpressung und/oder Verstemmung der Getriebeabtriebswelle mit 



der Kurbel das der Kurbel abgewandte Ende der 
Getriebeabtriebswelle durch die Offnung abstiitzbar ist . Eine 
solche Absttitzbarkeit vereinfacht den Einpress- und/oder 
Verstemmvorgang auf vorteilhafte Art und Weise. 
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Bei einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist die Offnung insbesondere mit einer Abdeckkappe 
verschlieSbar. Durch eine solche VerschlieSbarkeit der Offnung 
ann gewahrleistet werden, dass ein Eindringen von 
uchtigkeit, Staub oder Schmutz in das Getriebegehause 
wirksam verhindert wird. 



Zur Losung der eingangs genannten Aufgabe der Erfindung ist 
auSerdem ein erf indungsgemaSes Verfahren zur Montage einer 
Wischeinrichtung zur Wischung von Scheiben an Fahrzeugen, mit 
einem Wischmotor, mit einem an der Antriebswelle des 
Wischmotors angeordneten Getriebe, mit einem das Getriebe 
umgebenden Gehause, mit einer Getriebeabtriebswelle und mit 

ner an der Getriebeabtriebswelle drehfest angeordneten 
Kurbel vorgesehen, das vorsieht, dass die 
Getriebeabtriebswelle in eine an der Kurbel vorhandene 
Zylinderbohrung eingepresst und ggf . verstemmt wird. Das 
Einpressen kann dabei insbesondere durch Langseinpressen, 
Schrumpfen oder Dehnen erfolgen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzelheiten der 
Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu entnehmen, in der 



die Erfindung anhand des in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben und erlautert ist. 



Es zeigen: 



Figur 1 eine Wischeinrichtung in perspektivischer Ansicht 
von oben und 
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igur 2 dieselbe Wischeinrichtung in perspektivischer 
Ansicht von schrag unten. 



In der Figur 1 ist eine Wischeinrichtung l zur Wischung von 
Scheiben an Fahrzeugen dargestellt, die einen Wischmotor 2 
sowie ein an der nicht zu sehenden Antriebswelle des 
Wischmotors 2 angeordnetes Getriebe, das von einem 
Getriebegehause 3 umgeben ist, aufweist . Das Getriebegehause 3 
ist dabei mit Bef estigungsmitteln, wie beispielsweise einer 
Schraube 4, mit dem Wischmotor 2 starr verbunden. Von dem in 

m Getriebegehause 3 angeordneten Getriebe ist in der Figur 1 
lediglich eine Getriebeabtriebswelle 6 dargestellt, welche von 
einem an das Getriebegehause 3 angegossenen Lagerstutzen 5 
gelagert ist. Zur Versteifung des Getriebegehauses 3 im 
Bereich urn den Lagerstutzen 5 sind an dem Getriebegehause 3 
mehrere Versteif ungsstege 7 vorhanden. 

An dem freien, den Lagerstutzen 5 iiberragenden Ende der 
Getriebeabtriebswelle 6 ist eine Kurbel 8 an der 



Getriebeabtriebswelle 6 drehfest angeordnet . Die 
Getriebeabtriebswellen-Kurbel-Verbindung ist dabei 
erf indungsgemaS eine Pressverbindung . Das Innenteil der 
Pressverbindung ist dabei die Getriebeabtriebswelle 6, welche 
von dem AuSenteil der Pressverbindung, namlich einer an der 
Kurbel 8 vorhandenen Zylinderbohrung 9 umgeben ist. Die 
Fiigeflache zwischen der Getriebeabtriebswelle 6 und der 
Zylinderbohrung 9 ist dabei zylindrisch. 

ternativ dazu kann erf indungsgemafc auch vorgesehen sein, 
dass das Innenteil ein an der Kurbel 8 vorhandener Stift ist 
und dass das AuSenteil eine axiale Zylinderbohrung in der 
Getriebeabtriebswelle 6 darstellt. 

Bei dem in der Figur 1 gezeigten Ausf uhrungsbeispiel der 
Erfindung ist die Getriebeabtriebswelle 6 auSerdem mit der 
Kurbel 8 verstemmt . Durch ein solches Verstemmen wird das iiber 
die Pressverbindung iibertragbare Drehmoment erhoht und die 

rbel 8 wird auf der Getriebeabtriebswelle zusatzlich 
gesichert. 

Wie aus der Figur 1 deutlich zu erkennen ist, bildet die 
Stirnseite des freien Endes der Getriebeabtriebswelle 6 
zusammen mit der dem Getriebegehause 3 abgewandten Oberflache 
der Kurbel 8 eine weitgehend ebene Oberf lachengeometrie . 
Dadurch wird vorteilhaf terweise erreicht, dass eine Abbiegung 
der Kurbel 8 aufgrund eines gemaS dem Stand der Technik auf 
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Zentrierung des Getriebegehausedeckels 12 an dem 
Getriebegehause 3 weist der Getriebegehausedeckel 12 ein 
Zentrierauge 14 auf , in welches ein an dem Getriebegehause 3 
vorhandener Zentrierpin einrastbar ist. 
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In der Figur 2 ist auSerdem eine Abdeckkappe 15 dargestellt, 
die zur Abdeckung einer Of fnung in dem. Getriebegehausedeckel 
12 vorgesehen ist. Die Of fnung ist dabei in dem Bereich 
xtgeordnet, in welchem sich die durch das Getriebegehause 3 
streckende Getriebeabtriebswelle 6 den Getriebegehausedeckel 
12 uberragt. Zur Aufnahme dieses Endes der 
Getriebeabtriebswelle 6 weist die Abdeckkappe 15 eine 
Auswolbung 16 auf. 



Die in der Figur 2 gezeigte und beschriebene Ausf uhrungsf orm 
der Erfindung weist insbesondere den Vorteil auf, dass zur 
Einpressung und Verstemmung der Getriebeabtriebswelle 6 mit 
der Kurbel 8 das der Kurbel 8 abgewandte Ende der 

triebeabtriebswelle 6 durch Abnehmen der Abdeckkappe 15 
zuganglich und abstutzbar ist; Damit kann die 
Getriebeabtriebswelle 6 mit der Kurbel 8 verpresst oder 
verstemmt werden, ohne dass es erforderlich ist, den 
Getriebegehausedeckel 12 von dem Getriebegehause 3 abzunehmen 
ErfindungsgemaS geniigt es, die abnehmbare Abdeckkappe 15 von 
dem Getriebegehausedeckel 12 abzunehmen, urn die Press- 
und/oder Verstemmvorrichtung an das unter der Abdeckkappe 15 
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vorhandene Ende der Getriebeabtriebswelle anzusetzen und 
abzustiitzen . 

Alle in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen und der 
Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl einzeln, als 
auch in beliebiger Kombination miteinander 
erf indungswesentlich sein. 



Patentanspruche 



Wischeinrichtung (l) zur Wischung von Scheiben an 
Fahrzeugen, mit einem Wischmotor (2), mit einem an der 
Antriebswelle des Wischmotors (2) angeordneten Getriebe, 
tn.it einem das Getriebe umgebenden Getriebegehause (3) , 
mit einem an dem Getriebegehause (3) angeordneten 
Getriebegehausedeckel (12), mit einer 
Getriebeabtriebswelle (6) und mit einer an der dem 
Getriebe abgewandten Seite des Getriebegehauses (12) an 
der Getriebeabtriebswelle (6) drehfest angeordneten 
Kurbel (8) , dadurch gekennzeichnet , dass die 

Getriebeabtriebswellen-Kurbel-Verbindung eine 
Pressverbindung ist . 

Wischeinrichtung (l) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Innenteil der Pressverbindung 
die Getriebeabtriebswelle (6) und dass das AuSenteil der 
Pressverbindung eine an der Kurbel (8) vorhandene 
Zylinderbohrung (9) ist. 

Wischeinrichtung (l) nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Getriebeabtriebswelle (6) mit 
der Kurbel (8) verstemmt ist. 



Wischeinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Zylinderbohrung (9) der Kurbel 
auf der dem Getriebegehause (3) abgewandten Seite ein 
Anfasung, eine Zylindersenke oder einen anders geformten 
Ausschnitt aufweist . 

Wischeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
Getriebeabtriebswelle (6) auf der der Kurbel (8) 
abgewandten Seite bis in den Bereich zum Getriebegehause 

(3) oder Getriebegehausedeckel (12) erstreckt und dass 
das Getriebegehause (3) oder der Getriebegehausedeckel 

(12) in diesem Bereich eine Offnung aufweist. 

Wischeinrichtung (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Einpressung 
und/oder Verstemmung der Getriebeabtriebswelle (6) mit 
der Kurbel (8) das der Kurbel (8) abgewandte Ende der 
Getriebeabtriebswelle (6) durch die Offnung abstiitzbar 
ist . 

Wischeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Offnung mit insbesondere einer Abdeckkappe (15) 
verschlieSbar ist . 



Verfahren zur Montage einer Wischeinrichtung (l) zur 
Wischung von Scheiben an Fahrzeugen, mit einem Wischmotor 
(2), mit einem an der Antriebswelle des Wischmotors (2) 
angeordneten Getriebe, mit einem das Getriebe umgebenden 
Getriebegehause (3), mit einer Getriebeabtriebswelle (6) 
und mit einer an der Getriebeabtriebswelle (6) drehfest 
angeordneten Kurbel (8), dadurch gekennzeichnet , dass die 
Getriebeabtriebswelle (6) in eine an der Kurbel (8) 
vorhandene Zylinderbohrung (9) eingepresst und ggf . 
verstemmt wird. 



Zusammenf as sung 



d 



Die Erfindung geht aus von einer Wischeinrichtung zur Wischung 
von Scheiben an Fahrzeugen, mit einem Wischrnotor, mit einem an 
der Antriebswelle des Wischmotors angeordneten Getriebe, mit 
einem das Getriebe umgebenden Getriebegehause , mit einem an 
em Getriebegehause angeordneten Getriebegehausedeckel , mit 
einer Getriebeabtriebswelle und mit einer an der dem Getriebe 
abgewandten Seite des Getriebegehauses an der 
Getriebeabtriebswelle drehfest angeordneten Kurbel . 

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass die 

Getriebeabtriebswellen-Kurbel-Verbindung eine Pressverbindung 
ist . 



